WOtdA CA[eife E'Cfa/l’cell Bergwerk: Hohe Acht, Hedwigshéhe und Wippermann:

BNX ﬁ Bergwerk Die Linkskurve (L-20) nicht zu frih einlenken und mdglichst unter Gas fahren. Im Kurvenausgang nicht zu weit heraustragen lassen. Etwas links von Aus der Linkskurve (L-26) kommend, direkt in der Mitte der Fahrbahn in die Rechtskurve (R-27) einlenken. Im Scheitelpunkt bis an
derMitte der Fahrbahn halten und weiter in Richtung Bergwerk fahren. die kurveninneren Kerbs heranfahren und im Ausgang ganz heraustragen lassen. Fir die nachste Rechtskurve (R-28) nach der
leichten Kuppe bei der Hohen Acht ganz links am Fahrbahn, dicht bei den Kerbs halten.
Wehrseifen Vor Rechtskurve (R-21) ein Stlick vom linken Fahrbahnrand entfernt halten und anbremsen. Die Rechtskurve (R-21) sehr spat einlenken und erst weit
im Kurvenverlauf an die inneren Kerbs heranziehen, da die Kurve im Verlauf etwas zu macht. Dann unter Gas aus der Kurve herausfahren um fur das Die Rechtskurve (R-28) sehr friih anbremsen und einlenken und dann ein einem maoglichst weiten Bogen bis zu den inneren Kerbs
Metzgesfeld Klostertal > " kommende lange Bergaufstick viel Geschwindigkeit mitzunehmen. am Scheitelpunkt hereinziehen. Im Ausgang der Kurve dann wieder heraustragen lassen, so dal® man die Kerbs auf der linken Fahr-
arusse

bahnseite genau bei dem leichten Linksknick berthrt. Im weiteren Verlauf auf der linken Seite halten und beschleunigen.
Auf dem langen, fast geraden Stick um Kilometer 11 langsam auf die rechte Fahrbahnseite hiniberziehen. Die lang gezogene und schnelle Linkskurve

(L-21) sanft einlenken und in einem weiten Bogen voll fahren. Dabei keine Geschwindigkeit verlieren und im Kurvenausgang in Richtung Kesselchen Die Kurvenkombination aus der Rechtskuve (R-29), der Linkskurve (L-27) und der Rechtskurve (R-30) bei der Hedwigshéhe kann
heraustragen lassen. sehr schnell gefahren werden. Die erste Rechtskurve
(R-29) von der linken Fahrbahnseite aus anfahren
und erst spat an die Kerbs im Scheitelpunkt hinein-
ziehen. Dann direkt in die folgende Linkskurve
(L-27) einlenken. Auch hier erst spat bis auf
die Kerbs im Scheitelpunkt auf der linken
Fahrbahnseite fahren. Nach den Kerbs
in die Rechtskurve (R-30) einlenken
und wieder bis auf die Kerbs im
Scheitelpunkt hineinziehen.
Im Kurvenausgang dann

Pflanzgarten

Fuchsrohre

Schwalbenschwanz Dreifach-

Rechts @ Hinweis: In der langen und stellenweise sehr steilen Bergaufpassage von Breidscheid iber die Streckenabschnitte ExTal, Bergwerk, Kesselchen,

Klostertal und Caracciola-Karussell bis zur Hohen Acht wird der Motor besonders stark belastet. Vor allem an sehr warmen Tagen empfiehlt es sich die
Motortemperatur (ber die Kiihlwasseranzeige und wenn vorhanden die Oltemperaturanzeige im Auge zu behalten um ein Uberhitzen und einen
dadurch méglichen Motorschaden zu vermeiden.
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. weit auf die linke Fahr-
km8 Wehrseifen \ Kesselchen Klostertalkurve @ bahnseite heraustragen
. . . . , ) L = @ / S, . lassen.
Auf nordschleife-erfahren.de gibt es diesen Plan sowie Kallenhard Wehrseifen und ExMuhle: S, W Klostertal ~ *m13 = @ Wippermann f
ein Fahrerhandbuch mit Infos zu allen Streckenabschnitten Fir die sehr langsame Kurvenkombination in Wehrseifen ot @ / g?ufke&ﬁrﬁgfeﬁﬁgﬁﬂ
) .. rechtzeitig herunterbremsen, die Rechtskurve (R-17) ganz links T W @ auf der linken Seite der
und Beschreibung der Ideallinie als kostenlosen Download. anfahren und friih zum Scheitelpunkt hereinziehen. Vom Scheitel- km 12 S km 14 Fahrbahn bleiben. Nach
i punkt aus in der Mitfte der Fahrbahn halten gnd vor der nachsten Lin_ks- \\ // = Posten 147 @ der leichten Senke kurz
Alle Grafiken, Texte und Bilder unterliegen dem Urheberrecht und diirffen ohne Genehmigung weder K/'I“!trtveb(ILTE)S) nocah elrlmal 2bdbren?s_err11.tAmKE|.nEang derEKL:jrvzlanLg'elinkder |18 @ x\ ;foxﬂ’ Caracciola- anbremsen. Die nicht
im Ganzen, noch in Teilen kopiert, vervielfaltigt oder verbreitet werden. Die Nutzung ist ausschlieBlich Kallenhard: Itte b'el erljun kers nac emKe'g ﬁn nicl ﬁegex nd e eKr inkskurve (L- )d @ / @ Karussell: einsehbare Rechtskurve
far private, nicht kommerzielle Zwecke gestattet. © nordschleife-erfahren.de - ﬁ/f.‘”z IS 2U den kurveninneren Rerbs hereinziehen. Aus dem murvenausgang von der 2 (R-31) in einem recht
itte der Fahrbahn zum Scheitelpunkt der leichten Rechtskurve (R-18) heraus- et . weiten Bogen einlenken.
In Metzgesfeld aus der schnellen Linkskurve beschleunigen. Nach der Rechtskurve (R-18) auf der linken Fahrbahnseite bleiben und { Die Klostertalkurve (R-24) Eschbach Erst auf der leichten Kuppe
(L-15) kommend, am rechten Fahrbahnrand fiir zligig auf dem kurzen geraden Stiick in Richtung ExMiihle weiter beschleunigen. Kesselchen: ‘€® @ von ganz links anfahren und stark l @ ganz bis zu den Kerbs auf
die deutlich langsamere Linkskurve (L-16) an- . _ _ Mutkurve A</ herunterbremsen. Erst sehr spat, am der Kurveninnenseite
Metzgesfeld @ bremsen. Auf Hohe der auf der Kurveninnenseite Die leichte und schnelle Rechtskurve (R-19) am Eingang zur ExMuhle voll fahren und Die Kuppe zwischen den Linkskurven Ende der Kerbs auf der linken Seite ein- rechts hineinziehen. Im
Metzgesfeld: beginnenden Kerbs einlenken. Im Verlauf macht die erst relativ spat einlenken. Schon ab den Scheitelpunkt der Rechtskurve (R-19) ganz (L-21) und (L-22) in Richtung Kesselchen - lenken. Dann den Scheitelpunkt an der Kurvenausgang heraus-
Kurve ein wenig zu und fiihrt Gber eine leichte Kuppe. am rechten Rand der Fahrbahn halten und auf dem geraden und recht steilen Stick in etwa auf der Mitte der Fahrbahn tberfahren. Klostertal: Caracciola- ~ Unterbrechung der Leitplanke auf der Kurven- tragen lassen und fur die
Aus der Rechtskurve (R-11) im Adenauer Forst kommend, lange rechts halten, anbremsen und fast bis an die Kerbs auf Im Kurvenausgang der Linkskurve (L-16) in der Mitte Richtung Breidscheid herunterbremsen. Die Linkskurve (L-19) erst spat einlenken um Danach auf die rechte Fahrbahnseite Rlostenal: Karussell ~Innenseite ans_teuern. Beim Hergusbeschlgumgen kommende Linkskurve bei
der KurvenauRenseite der Linkskurve (L-14) heranfahren. Die Linkskurve (L-14) spat einlenken und schon kurz nach der Fahrbahn halten, das Fahrzeug gerade stellen und auch den leichten Knick nach der Briicke noch mit einem Lenkeinschlag nehmen zu heriiberziehen. Die Linkskurve (L-22) nicht bis Kerbs auf der linken Fahrbahnseite heranziehen. @ Eschbach wieder auf die
dem Scheitelpunkt in die Rechtskurve (R-12) einlenken. Aus der Rechtskurve (R-12) in einem sauberen Bogen zum Scheitelpunkt der Rechtskurve (R-13) an die Kerbs kénnen. Schon aus dem Kurvenausgang der Linkskurve (L-19) auf der linken Fahr- zu spat einlenken und in einem sanften Vom Kesselchen kommend nach der o _ ) _ rechte Fahrbahnseite
herausbeschleunigen um wieder Geschwindigkeit fiir den schnelleren Streckenabschnitt Metzgesfeld aufzunehmen. heranziehen. bahnseite halten um die kommende Rechtskurve (R-20) in einem méglichst weiten Bogen voll fahren. Rechtskurve (R-22) auf der rechten Fahrbahn- Die leichten Biegungen auf dem Stiick zum Caracciola- .. heriiberziehen
Bogen anfahren zu kénnen. seite halten. In der leichten Linksbiegung nur bis ~ Karussell von der Mitte der Fahrbahn aus zu einer Geraden Brunnchen '
Die leichten Biegungen nach Kilometer 7 mit méglichst wenig Lenkbewegungen durchfahren. Bei der leichten Auf der kurzen Geraden in Richtung Kallenhard ganz bis zum Die leichte Rechtsbiegung auf dem weiteren zur Fahrbahnmitte hineinfahren und im Ausgang miteinander verbinden. Vor der Steilkurve (L-24) bis an die Kerbs " km 16
Kuppe vor der Linkskurve (L-15) nur leicht vom Gas gehen und nach der Kuppe auf der rechten Fahrbahnseite linken Fahrbahnrand heriiberziehen und erst sehr spat in die In Rechtskurve (R-20) bis voll an die inneren Kerbs heranfahren und unter Gas Bergaufstiick um Kilometer 12 von der Mitte wieder rechts halten. Bei den Rattersteinen vor auf der rechten Seite heranfahren und anbremsen. }
halten. Die schnelle Linkskurve (L-15) kann dann in einem weiten Bogen fast voll gefahren werden. Nach dem / Rechtskurve (R-14) einlenken. Erst kurz vor dem Ende der heraustragen lassen um mdglichst viel Geschwindigkeit fir die kommende Steigung der Fahrbahn zu einer harmonischen Linie der Linkskurve (L-23) etwas anbremsen. Den o . Eiskurve
Scheitelpunkt wieder weit heraustragen lassen und auf der rechten Fahrbahnseite dann fur die folgende Kurve bis an die inneren Kerbs heranziehen und aus dem engen mitzunehmen. Das langere Beraufstiick mit der leichen Kuppe vor Kilometer 10 dann ausgleichen. Danach auf die linke Fahr- Scheitelpunkt gegen Ende der Kerbs anfahren Vor dem Karussell das Lenkrad fir die Linkskurve etwas umgreifen. Erst 7 e
Kurve herunterbremsen. Kurvenausgang herausbeschleunigen. voll durchbeschleunigen. bahnseite heraustragen lassen um die und im weiteren Verlauf der Linkskurve (L-23) etwa beim dritten Betonelement in die Steilkuve (L-24) einfahren. Das
Rechtskurve (R-22) voll fahren zu kénnen. mit moglichst wenig Geschwindigkeitsverlust Karusfselll unter leichtem Gas mit einem Lenkradeinschlag durchfahren. @/ @
Fir die folgende schnelle Links-Rechts-Kombination auf die rechte Achtung: In Breidscheid gibt es in der Linkskurve (L-19) eine weitere Zu- und Abfahrt Im Kurvenausgang in Richtung Klostertal auf weit heraustragen lassen. Dabei mit dem gesamten Fahrzeug auf den Betonelementen bleiben und ////
Fahrbahnseite kreuzen. In der langen Linkskurve (L-17) bis an die zur Nordschleife. Hier kénnen von der rechten Seite Fahrzeuge auf die Strecke ein- der rechten Seite der Fahrbahnseite bleiben. o . nicht zu weit nach innen ziehen. Erst gegen Ende herausbeschleunigen
Fuchsréhre und Adenauer Forst: 7 Kerbs heranfahren. Beim Scheitelpunkt befindet sich eine kleine fahren oder vorausfahrende Fahrzeuge zum abfahren stirker abbremsen als erwartet. Auf dem geraden Stiick im Klostertal auf die und Uber die rechte Ecke des letzten Betonelements aus dem Eschbach und Briinnchen:
Senke, bei der man das Fahrzeug schon mit fast gerader Lenkung in Das betrifft vor allem auch Abschlepp- oder Servicefahrzeuge. Hinweis: In der langen und stellenweise Iilnke Fahrtzjahn}_\s)eltﬁtwkechse(lg uzr;;l die Sdpﬂ{_rg)g' Caracciola-Karussell herausfahren.
: : : : : : ; " Richtung der direkt folgenden Rechtskurve (R-15) ausrichtet. Die Rechts- sehr steilen Bergaufpassage von uppe vor der Rechiskurve (R-22) gerade uber- _ , , i i
Das Be ?frziﬂgﬁfﬁner[;gﬁgfgﬁgi,ﬂ?sf&'r?,rg‘i,t_eqg)r?r:t(}'ﬁns'ger'f: keinschlagen moglichst @ kurve (Ro15) mit einem grofien Lenkeinschlefg e ond frih Porate Besondere Vorsicht ist bei den langen Bergabstiicken mit sehr starkem Geflle, wie Breidscheid Gber die Streckenabschnitte fahren. Erst nach der Kuppe die Rechtskurve Nach der Steilkurve unter Gas direkt den Scheitelpunkt an den dogggﬁﬂ?ﬁg&f\i‘g (“Lor;g;igﬂ e
3er Mitte der Fahrbahn anfahren. Nach der Komoression in der Senke aﬂ den beschleunigen. Fiir die kommende Dreifach-Rechtskurve (R-16) sehr weit der Fuchsréhre oder Wehrseifen und der ExMiihle bis Breidscheid geboten. Hier ExTal, Bergwerk, Kesselchen, Klostertal (R-23) einlenken. Im Scheitelpunkt bis an die Kerbs der doppelten Rechtskurve (R-25) ansteuern. Nach der rechten Fahrbahnseite aus anfahren. Im
' P @ am linken Fahrbahnrand halten. kénnen auch mit weniger leistungsstarken Fahrzeugen sehr schnell hohe und Caracciola-Karussell bis zur Hohen Kerbs auf der Kurveninnenseite heranfahren ersten Biegung der Rechtskurve (R-25) noch auf der Mitte der ersten Kurvenabschnitt noch nicht ganz bis
E)e_chten _Farlw_rbihl?rand [e:%ustragenf;assenf. h dim Scheitelounkt bis iib Geschwindigkeiten erreicht werden. Acht wird der Motor besonders stark und im Kurvenausgang wieder heraustragen Fahrbahn halten und erst nach der zweiten Biegung der an die Kerbs auf der Kurveninnenseitge
diI: é\évg;eh ;peiﬁ;erxg n( u-nd )n\éc;rrll 3: ; f(r; ré\l/r; ﬂng\bﬂb ér: cheitelpunkt bis Uber » Die schnelle Rechtskurve (R-16) besteht aus drei dicht beieinander liegenden Die Bremsanlage hat auf den vorhergehenden Streckenabschnitten der Nordschleife belastet. Vor allem an sehr warmen Tagen lassen. Den leichten Linksknick vor der Rechtskurve (R-25) ganz bis nach links heraustragen lassen. Pflanzgarten hineinziehen. Mit sinem Lenkradeinschlag erst
' Adenauer Forst Teilkurven, die mit einem Lenkeinschlag zu einer langen Kurve verbunden bereits eine sehr hohe Temperatur erreicht. Durch die nun zusétzliche Belastung empfiehlt es sich die Motortemperatur (iber Klostertalkurve (R-24) von der rechten Fahr- o . am Ende des zweiten Abschnittes der Linke.
In die Rechtskurve (R-11) von sehr weit auen einfahren und im Kurven- @ werden. Dabei bei der ersten Teilkurve ein wenig Abstand zu den kurveninneren durch das Herunterbrt_amsen aus hoher Ge_schwindig.keit auf einem Bergabstiick die KUhlwass_ergnzeige und wenn bahnseite aus anfahren u_nd auf die linke Seite Dl_e leichte Rechtskurve_(R-ZG) von der linken Fahrpahn- _ kurve (L-28) ganz bis an die Kurveninnenseite
ausgang ein wenig rechts von der Mitte der Fahrbahn halten, Die Kerbs lassen. In der zweiten Teilkurve bis ganz an die inneren Kerbs heranfahren. kénnen vor allem Serienbremsen von weniger sportlich ausgelegten Fahrzeugen vorhanden die Oltemperaturanzeige im wechseln. Danach ganz links auf der Fahrbahn seite aus anfahren und im Ausgang ganz rechts bleiben. kleiner heranfahren. Dabei den Ubergang von den Kerbs
Geschwindigkeit fir die weitere Kuvenkombination im Iangsémeren Bei dem dritten Kurventeil wieder ein wenig Abstand zu den Kerbs lassen und sich hier an die Grenze ihrer Leistungsféahigkeit kommen und (iberhitzen. Wesentlich Auge zu behalten um ein Uberhitzen und halten um die Rechtskurve (R-24) in Richtung Die schnelle, nicht einsehbare Linkskurve (L-25) direkt Sprunghiigel ]]M 2u den Rattersteinen ansteuemn. Fir die folgende
Streckenabschnitt Adenauer Forst reduzieren im Kurvenausgang langsam auf die linke Fahrbahnseite heraustragen lassen. Auf héhere erforderliche Pedalkréfte und eine deutlich verminderte Bremsleistung kénnen einen dadurch méglichen Motorschaden Caracciola-Karussell optimal anfahren zu nach den Rattersteinen auf der rechten Seite einlenken. Rechtskurve gleich auf der linken Fahrbahnseite halten.
' @ } dem Bergabstiick in Richtung Wehrseifen auf der linken Seite bleiben. dann die Folge sein. zu vermeiden. konnen. BISKzum Scheltelpurr:kt an ?Ie Kertl)s hereinziehen und
Achtung: Besondere Vorsicht ist bei den langen Bergabstiicken 'm RUrvenatisgang heraustragen lassen. @ Im Brinnchen die Rechtskurve (R-32) friihzeitig einlenken
mit sehr stark"em Ggfélle,_ wie dc—?r Fuchsréhre_ odef Wehrseifen Nach dem leichten Linksknick vor der Linkskurve —_e upd r|]m Kur\_/er?verllaubels an die Kerbsb guf dzr KuRrvenmne_n-
und der ExMiihle bis Breidscheid geboten. Hier kénnen auch _ (L-26) bis zu den Kerbs auf der rechten Fahrbahn- seite heranziehen. Im Kurvenausgang bis zu den Rattersteinen
mit weniger leistungsstarken Fahrzeugen sehr schnell hohe Stefan-Bellof-S und Schwalbenschwanz: L o i auf der linken Fahrbahnseite heraustragen lassen. Die zweite
Geschwindigkeiten erreicht werden. @ \s;(e)ﬁedr‘;w Ia(t:asrLaSh;eur;.dliélrerle_::r;llizl:]ugveeitéLaﬁg)ac:fnn Rechtskurve (R-33) von ganz aul’en anfahren und etwa am Ende
Die Bremsanlage hat auf den vorhergehenden Strecken- //}, In dem leichten Linksbogen zwischen den beiden Rechtskurven (R-36) und (R-37) im Stefan- fahren. Am Kurvenscheitelpunkt wieder ganz @ der Rattersteine einlenken. Im Scheltel_punkt b.IS an die Ke_rbs
abschnitten der Nordschlelfe .berelts eine sghr hohe Kompression I_E_%ellof—_S (frGher Pflanzgarten I!) bis an dle._Ke(bs auf der linken Seite _heranfa_hren. Dabei nicht bis zu den Kerbs auf der Kurveninnenseite heranfahren. Im Kurvenausgang dann bis auf die Rattersteine
Temperatur erreicht. Durch die nun zusétzliche ‘ iiber die Kerbs fahren und gleich wieder fiir die Rechtskurve (R-37) I6sen. Die schnelle hineinziehen. Im Kurvenausgang der Links- heraustragen lassen.
Belastung durch das Herunterbremsen aus hoher Rechtskurve (R-37) in einem weiten Bogen fahren. Wieder bis an die inneren Kerbs herein- kurve (L-26) in Richtung Hohe Acht fiir die _ _
Geschwindigkeit auf einem Bergabstlick kbnnen ziehen, aber nicht tber die Kerbs fahren. Im Ausgang bis an die Rattersteine des folgenden direkt folgende Rechtskurve (R-27) nicht ///// @ A_uf der kurzen Geraden_vor der Eiskurve (L-29) auf die rechte Fahrbahn-
vor allem Serienbremsen von weniger sportlich leichten Linksknicks heraustragen lassen. Auf dem sehr schnellen geraden Stiick um zu weit heraustragen lassen. ' seite wechseln. VO_( der Llnkskurve.(L-29) kurz anbre_msen qnd erst recht
ausgelegten Fahrzeugen hier an die Grenze . Kilometer 18 in Richtung Schwalbenschwanz auf der linken Fahrbahnseite halten. spat, etwa auf der Hohe der auf der linken Fahrbahnseite beginnenden Kerbs,
ihrer Leistungsfahigkeit kommen und (iber- Fuchsrohre 9"039_'_' einlenken. Erst gegen Ende der Kerbs zum Scheitelpunkt auf der linken Seite
hitzen. Wesentlich héhere erforderliche / Vor der Rechtskurve (R-38) kurz anbremsen. Die Rechtskurve (R-38) von ganz links anfahren @ Sprunghigel hineinziehen. Im Kurvenausgang auf der Mitte der Fahrbahn, direkt in die
Pedalkréfte und eine deutlich ver und in einem weiten Bogen bis an die Rattersteine nach den Kerbs auf der rechten Fahr- folgende Rechtskurve (R-34) einlenken. Im Scheitelpunkt bis an die kurveninneren
minderte Bremsleistung kénnen km 6 bahnseite hereinziehen. Fur die kommende Linkskurve (L-32) am rechten Fahrbahnrand 77 Kerps hineinziehen und unter Gas Uber die leichte Kuppe aus der Kurve ausfahren
dann die Folge sein. / und leicht heraustragen lassen.

In Richtung Pflanzgarten den leichten Linksknick vom rechten Fahrbahnrand aus an-
fahren. Recht friih einlenken um die folgende Passage aus dem Kurvenscheitelpunkt
heraus moglichst gerade fahren zu kénnen.

L / halten. Schwalbenschwanz @
7
Die Linkskurve (L-32) in einem moglichst weiten Bogen fahren. Dabei im Scheitelpunkt ganz km 18

Pflanzqgarten:

bis an die kurveninneren Kerbs heranfahren und im Ausgang wieder weit heraustragen lassen. Stefan-
Danach auf der rechten Fahrbahnseiten an der Kerbs halten.
Postbriick Bellof-S
Aremberg R Noch vor dem Ende der Kerbs von der rechten Fahrbahnseite 16sen und die nachste Links- Pflanzgarten Il
@ kurve (L-33) bereits sehr fruh einlenken. Dabei das abgesenkte Fahrbahnstick auf der
Kurveninnenseite ansteuern und zum Einfahren in die Steilkurve (kleines Karussell) nutzen.
Sobald man in der Steilkurve (L-33) ist, den Lenkwinkel noch ein wenig korrigieren. Die Steil-
Iéur.\k/]e m(.:hé bis zu][nhEndesiurcl_[lfihren, sli)ndertn g$r§|ts uber die letzte Betonplatte der oberen kleines Aus dem leichten Linksknick am Eingang zum Pflanzgarten heraus auf der linken Fahrbahnseite halten. Die
eine wieder austanren. Las Fanrzeug kurz stabiiisieren. Karussell Kombination aus leichten Biegungen um den kleinen Sprunghiigel herum kann in einer Geraden gefahren
\‘ Im weiteren Verlauf des anschlieRenden leichten Linksbogens wieder an die Kerbs auf der werden.
@ linken Fahrbahnseite heranziehen. Weiter in Richtung Galgenkopf auf der linken Seite der

s Fahrbahn bleiben. Vor und nach dem kleinen Sprunghugel fur die doppelte Rechtskurve (R-35) anbremsen und auf der linken Fahr-

bahnseite halten. Die beiden Teilstliicke der doppelten Rechtskurve (R-35) mit einem Lenkeinschlag in einem weiten
Bogen fahren. Im ersten Teil der Kurve nicht ganz bis an die inneren Kerbs hineinziehen. Erst im zweiten Teilstlick der
Rechtskurve (R-35) bis an die Kerbs auf der kurveninneren Seiten heranfahren. Im Kurvenausgang fur die folgende

Schwedenkreuz \\y

Schwedenkreuz und Aremberg: Galgenkopf: @ - A schnelle Linkskurve (L-30) auf der rechten Fahrbahnseite halten.
) _ ) _ ) o ) L ) ) s R Die schnelle und nicht einsehbare Linkskurve (L-30) frih und von ganz auf3en in einem weiten Bogen einfahren. Im Scheitel-
Aus der schnellen Zwischenpassage vom Flugplatz kommend nach den leichten Linksbiegungen auf die rechte Fahrbahnseite hintiberziehen. Die nicht einsehbare Sprungkuppe vor Kilometer 5 rechts anfahren und das Vom Schwalbenschwanz in Richtung Galgenkopf kommend ganz auf der linken punkt bis zu den Kerbs hineinziehen und im Ausgang der Kurve weit bis zu den Rattersteinen heraustragen lassen.
Fahrzeug gerade stellen. Nach der Entlastung des Fahrzeuges kurz anbremsen und dann wieder unter Gas zum Scheitelpunkt der schnellen Linkskurve (L-11) ziehen. Nach der leichten Kuppe in der Linkskurve (L-11) Fahrbahnseite halten. Vor der ersten schnellen Rechtskurve (R-39) etwas
ganz links halten um die nachste Rechtskurve (R-10) bei Aremberg optimal anfahren zu konnen. Geschwindigkeit herausnehmen. Die Kurve dann in einem weiten Bogen fahren. Im Ausgang der folgenden Linkskurve (L-31) befindet sich der groRe Sprunghligel. Die Linkskurve (L-31) daher so einfahren, dal
Die Rechtskurve (R-10) kurz anbremsen, ganz links anfahren und erst sehr spét einlenken. Mit einem Lenkradeinschlag durchfahren, so dall man bei der Postbriicke wieder an die dul3eren Kerbs heranfahrt. Die ggﬁZ'rffmh \?vlgilg;gcra]nv:?lc;Sfuggrfg:cﬁglc(illjervlée(r'g;z;ﬁb?se;l}ftérgflglig?]te:r?e|te heran Wirgdaenr%l:rléggkstigﬁebneg? 'm Scheltelpunkt
Arembergkurve (R-10) fallt im Verlauf ab und macht im Kurvenausgang ein wenig zu. Kuppe weit heraustragen lassen. /
] o N In der Einfahrt zur Fuchsréhre auf die rechte Fahrbahnseite ziehen um die folgende leichte Linksbiegung in einem moglichst weiten Bogen fahren zu konnen. Die zweite Rechtskurve (R-40) ebenfalls von sehr weit aufien /;/f//\ (frig\lhaec;hpc:;r:zg;orlt&eennlﬁ%rgg%g%grglehrg g&?fggrlﬁﬁﬂgas
Quiddelbacher Hohe: ) _ , , , . ) , anfahren und in einem weiten Bogen fahren. Bereits kurz & Fahrbahnhalfte fur die folgende schnelle Rechtskurve .
Achtung: Auf Kuppen und Sprunghiigeln wird das Fahrzeug entlastet und dadurch sehr “leicht”. Wenn man hier bremst, kann das sehr schnell zu blockierenden Réadern fiihren. Bei Fahrzeugen ohne ABS kann das nach dem Beginn der Kerbs auf der Kurveninnenseite (R-36) stabilisieren. Die Rechtskurve (R-36) mit hoher Legende .
Nach der Linkskurve (L-9) aus Hocheichen voll e Fahrzeug beim “Aufsetzen” nach der Kuppe dadurch unkontrollierbar werden. Bei Fahrzeugen mit ABS kann das Anti-Blockier-System auf der Kuppe beginnen die Bremskraft zu reduzieren, um ein Blockieren der bis ganz auf die rechte Fahrbahnseite herein- km 20 Geschwindigkeit in einem langen Bogen fahren und dabei
herausbeschleunigen und in der Mitte der E== Réder zu verhindern. Dadurch kann nach dem “Aufsetzen” nach der Kuppe erheblich weniger Bremskraft zur Verfliigung stehen als erwartet oder bendtigt. ziehen. Dann mdglichst lange an den lange an den Kerbs bleiben. Die Kerbs dabei nicht iiberfahren.
Fahrbahn bleiben. Nach der nicht einsehbaren Kottenborn Mit dem Lenken verhélt es sich auf Kuppen und Sprunghtigeln dhnlich. Durch die Entlastung der Rader kann eine Lenkbewegung nicht umgesetzt werden. Bei der Belastung der Rader direkt nach der Kuppe kurveninneren Kerbs halten und weit Aus dem Scheitelpunkt der Rechtskurve (R-36) direkt die Offizielle B ich der S K bschni
Kuppe auf der Briicke sanft nach rechts ziehen kann es dann passieren, dal3 sich ein (zu gro3er) Lenkeinschlag plétzlich auswirkt und zu einer zu groBen und ungewollten Richtungsédnderung oder sogar zu einem Kontrollverlust (iber das Fahrzeug fiihrt. heraustragen lassen. Dabei inneren Kerbs des folgenden leichten Linksbogens in Richtung izielle Bezeichnungen der Streckenabschnitte
und unter Gas der leichten Biegung der Daher das Fahrzeug vor einer Kuppe oder einem Sprunghligel immer sauber ausrichten und nur vor oder nach der Kuppe oder dem Sprunghtigel bremsen! méglichst viel Geschwindigkeit Schwalbenschwanz ansteuern.
Quiddelbacher Hohe weiter bergauf folgen. auf die Déttinger Hohe
mithehmen. Inoffizielle oder nicht mehr gebrauchliche Bezeichnungen
Vor der oberen Sprungkuppe auf die linke
Fahrbahnseite ziehen und gegebenenfalls kurz Flugplatz: Hohenrain: Déttinger Hohe:
vom Gas gehen und leicht anbremsen. Auf der P * @ @ Rechtskurven 1 bis 40 auf der Nordschleife
Kuppe nicht bremsen oder lenken! Nach der Aus den beiden Rechtskurven Aus dem leichten Linksbogen am Tiergarten bei Kilometer 1 heraus direkt den Scheitelpunkt der sehr schnellen Rechtskurve (R-1) anvisieren und fast in einer geraden DOttmger Hohe Bei den Touristenfahrten ist die Déttinger (kann je nach Zahlweise abweichen)
Kuplgz)le anlbt[er?;eg) un%l ((j;: St’))eidin .Rech’:_skulzven am Flugplatz (R-8) und (R-9) Linie anfahren. Im Kurvenausgang der Rechtskurve (R-1) noch leicht rechts halten und erst auf der Verbindungsgeraden in Richtung Hohenrain langsam auf die linke / Hohe der Ausklang einer Runde auf der
am Flugplatz (R-6) un -J) mit einem Lenk- heraus auf der Mitte der Fahrbahnseite wechseln. Nurburgring Nordschleife. Spatestens ab der . . :
einschlag zu einer weiten Kurve verbinden. Fahrbahn bleiben und weiter // Werbebriicke bei Kilometer 20 lassen es die meisten Q @ Lllnkskpwenr? ;.'.Sh?:s auf dgr Npr:schleﬁe
_ @ zum Scheitelpunkt der Erst auf dem geraden Stlck vor der Hohenrain-Schikane anbremsen. Die erste schnelle Linkskurve (L-2) sanft anfahren. Knapp am Scheitelpunkt am Ende der Leit- Fahrer dann auslaufen. (kann je nach Zahlweise abweichen)
Achtung: Auf Kuppen und Sprunghiigeln wird leichten Linkskurve (L-10) planken der Service-Ausfahrt (rot lackiert) vorbeiziehen. Im Kurvenausgang etwas links halten um sich fiir die folgende engere Rechtskurve (R-2) gut zu
das Fahrzeug entlastet und dadurch sehr “leicht”. beschleunigen. Die Linkskurve positionieren. Bei der Ausfahrt hat man dann die Wahl: Entweder rechts halten Fahrtrichtung auf der Nordschleife
Wenn man hier bremst, kann das sehr schnell zu fiihrt Gber eine leichte, lang und auf den Parkplatz rausfahren oder links auf der Strecke bleiben - (im Uhrzeigersinn)
blockierenden Ré&dern fiihren. Bei Fahrzeugen gezogene Kuppe, die unter Anbremsen und eher langsam in die Hohenrain-Schikane einfahren. Die Rechtskurve (R-2) weit auRen anfahren und im Kurvenausgang rechts halten. um die Durchfahrtschranke fiir eine weitere Runde zu nehmen.
ohne ABS kann das Fahrzeug beim “Aufsetzen” Gas gefahren werden sollte, In der folgende Linkskurve (L-3) den Scheitelpunkt gegeniiber der Leitplanke zur Einfahrt zur alten Boxengasse anpeilen und bis an die Kerbs - _
nac_h der Kuppe da_durch unkontroll/erb_ar Werqen. FIugpI atz @ um das Fahrzeug nicht heranfahren. Q Kllomete(angabep .
Bei Fahrzeugen mit ABS kann das Anti-Blockier- wrf instabil werden zu lassen. ) (ab der Einfahrt flr Touristenfahrten)
System auf der Kuppe beginnen die Bremskraft km4 |1 Im Ausgang der Linkskurve (L-3) ganz links halten um die kommende Rechtskurve (R-3) zur Triblihnenanlage T13 von sehr weit auRen an- Einfahrt
zu reduzieren, um ein Blockieren der Rader zu @ Die folgende schnelle Passage fahren zu kénnen. Im Scheitelpunkt der Rechtskurve (R-3) sehr dicht an die Leitplanken der alten Boxenanlage heranfahren und auf die km 0 . i Ideallinie auf der Nordschleife
verhindern. Dadurch kann nach dem "Aufsetzen” \ fiihrt mit zwei leichten Links- folgende kurze Gerade zur Briicke herausbeschleunigen. Hohenverlauf der Nordschleife: ~— (kann je nach Fahrzeug und Fahrstil abweichen)
nach der Kuppe erheblich weniger Bremskraft zur biegungen durch eine " J 9
Verfiigung stehen als erwartet oder bendtigt. langere, leichte Senke Auf der kurzen Geraden entlang der T13 auf die rechte Fahrbahnseite bis an das Ende der Boxenmauer heranziehen. Auf der 7 .
Mit dem Lenken verhélt es sich auf Kuppen und in Richtung Schweden- Kuppe bei der Briicke vor der Linkskurve (L-4) nicht bremsen oder lenken. Erst nach der Kuppe anbremsen und die Links- Antoniusbuche: 650 m
Sprunghtigeln &hnlich. Durch die Entlastung der kreuz. kurve (L-4) sehr weit aulen anfahren. Erst sehr spat zum Scheitelpunkt einlenken, da die Kurve im Verlauf abfallt. Begrenzung der Rennstrecke durch Kerbs
Ré&der kann eine Lenkbewegung nicht umgesetzt \\ Auf der Doéttinger Hohe befindet sich -
vaercf!(en. Belidef Belsstung der Rédegdgektﬁa‘?h Quiddelbacher Héhe Bei der leichten Rechtsbiegung bei Kilometer 2 in der Mitte halten und danach auf die linke Fahrbahnseite wechseln . dli\le Edinfahflll’?ffﬂr die Touristenfahrten auf 600 m
er Kuppe kann es dann passieren, aais Sicn ein und in den Streckenabschnitt Hatzenbach einfahren. : er Noraschleite. 4 i i ' A i i
(zu groRer) Lenkeinschlag plétzlich auswirkt und Antoniusbuche k Steilkurve mit befahrbarer Uberhéhung im Innenbereich
zu einer zu groen und ungewollten Richtungs- Achtung: Wenn die gesamte Strecke (Nordschleife in Verbindung mit der GP-Strecke) befahren wird, dann Nach den Schranken der Einfahrt ein wenig 550 m 1
dnderung oder sogar zu einem Kontrollverlust \— geht es nach der Linkskurve (L-3) fast gerade auf das Verbindungsstiick zur GP-Strecke. Fahrer, die die aufpassen: Von links kommen die Fahrer, die auf der :
tiber das Fahrzeug faihrt. Nordschleife oft fahren und bereits sehr gut kennen, ziehen hier eventuell im Ansatz versehentlich kurz @ Strecke geblieben sind und die Durchfahrtschranke auf 500 ] M Kuppe auf der Rennstrecke
Daher das Fahrzeug vor einer Kuppe oder einem nach rechts, da sie intuitiv dem normalen Verlauf der Nordschleife in Richtung T13 folgen wollen. der Déttinger Hohe genommen haben. Im Bereich der m '
Sprunghtigel immer sauber ausrichten und nur Das zweite Verbindungssttick von der GP-Strecke kommend, fiihrt in einer Linkskurve kurz vor der V% Pylonengasse missen sich diese in den Verkehr einfadeln.
vor oder nach der Kuppe oder dem Sprunghigel Briicke auf die kurze Gerade bei der T13 zuriick. Diese Kurve féllt nach auen hin ab und N 450 m .
bremsen! am &uBeren Kurvenrand befindet sich die Boxenmauer. Daher ist sie nicht ganz Nach der mit Pylonen aufgestellten Bremsschikane ist noch einmal Senke in der Rennstrecke
ungeféhrlich. Raum fir letzte Vorbereitungen. Sitz- und Ruckspiegeleinstellung
Hocheichen 4 korrigieren und gegebenenfalls die Gurte nachziehen. Daher halten hier 400 m
\ km 1 Tiergarten gelegentlich Fahrzeuge am rechten oder linken Fahrbahnrand. .\\- Rennstrecke verlauft iiber eine Uberfilhrung
Hatzenbach und Hocheichen: @ @ / S
\ Dann kann man schon mit Vollgas in Richtung Antoniusbuche durchstarten. Dabei 350 m
Im Hatzenbach die Rechtskurve (R-4) weit au3en ansetzen und unter Gas vom Scheitelpunkt wieder S, / .sollte man schon e_lnmal dgn rechten Fahrbahnranq anvisieren, um aus der folgenden \ . . .
nach links heraustragen lassen. Die schnelle Linkskurve (L-5) kann sehr weit links angefahren werden. Aus km 3 @ @ leichten Linkskurve einen weiten Bogen machen zu koénnen. \ Rennstrecke verlauft durch eine Unterfuhrung
dem Kurvenausgang auf die rechte Fahrbahnseite heraustragen lassen und anbremsen. & \ 300 m
QWO MWOoWwoWwowolwolwoloLwoLwowowowolwolwmolwoLwoLwoLwowoLw
Die_zyveite Linkskurve (L-6) recht f.r[]h einlenken und aus dem Kurvenscheitelpunkt heraus be.reits Qie.Rechtskurve (R-5) . Ti rten: 2 2 E E CE CE 2 2 Z z Lg L(E) 2 2 E E Oé Oé oé oé SRS C22II2222ECR2222RR / Streckenabschnitt verlauft auf etwa 300 m Uber NN
anvisieren und kurz anbremsen. Die Rechtskurve (R-5) und den folgenden leichten Rechtsknick mit einem Lenkradeinschlag zu '\) Hatzenbach Hohenrain Llergarten: vNevxvxeexwvsvvvwevwvesexws v EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
einer Kurve verbinden. @ @ @ ) PcE S CcON NDOH TTDT CO - o T e T - C T
Km 2 Von der rechten Fahrbahnseite kommend, bei der Antoniusbriicke einlenken und den Scheitelpunkt der S LT g 25 s § 255 L3 L < ?, & T T 5 __?:’ Soa 2 B g __“C’ _ . ) )
Die folgende Kurvenkombination aus der Linkskurve (L-7) und der Rechtskurve (R-6) mit einer harmonischen Ideallinie von Scheitel- R @ Linkskurve (L-1) nach der Briicke anvisieren. Eng an den Kerbs entlangfahren. Im Kurvenausgang Richtung 2% =¢8T > £E B Pl = 3= 3 58 ¢ <236F <& 2 £B% : Streckenabschnitt verlauft auf etwa 400 m dber NN
punkt zu Scheitelpunkt miteinander verbinden. In den Kurvenausgangen tendenziell jeweils etwas auf der Kurveninnenseite halten. \ o :./ & Tiergarten weit heraustragen lassen. ‘3 35 ﬁ S QT 9 59 ﬁ’ = S 3 g o ‘_8 s 2 _3 G EQ 3 5 0
Aus der letzten Linkskurve (L-8) in Richtung Hocheichen herausbeschleunigen. \ @ sFT =o' o< P28E By z @ g8 X Q23 fi2§5 L 2 O
@ Die Senke am Eingang vom Tiergarten hat je nach Fahrzeug und Geschwindigkeit eine deutlich splrbare c % 5 3 X ‘—o" 2 a S o £ Streckenabschnitt verlauft auf etwa 500 m tiber NN
Auf der kurzen Geraden beschleunigen und auf die linke Fahrbahnseite wechseln. Die Rechtskurve (R-7) von auRen in einem weiten Kompression. Je nach Fahrzeugleistung und Geschwindigkeit schon vor, oder erst nach der Senke anbremsen. < 3 n < g 5 n g 3
und schnellen Bogen durchfahren. Aus dem Kurvenausgang direkt den Scheitelpunkt der folgenden Linkskurve (L-9) ansteuern. Aus Nach der Senke dann langsam nach links ziehen und in dem leichten Linksbogen bei Kilometer 1 lange an den 5 © £ 5
der Uberhdhten Linkskurve (L-9) mit Gas heraustragen lassen und weiter in Richtung Quiddelbacher Hohe durchbeschleunigen. Kerbs bleiben. g 8 Qo n
é— Streckenabschnitt verlauft auf etwa 600 m tber NN




